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WPROWADZENIE

,Nie jestem doskRonaty, ale stale bede
sig doskonalic”

Uktadajac w zyciu mate cegietki tadu i porzadku w naszym
Swiecie, razem mozemy zbudowacé budowle bardziej okazatg niz
autostrada. Jako uczestnik ruchu drogowego masz realny wptyw na
to, co dzieje sie w obrebie drogi. Kazdy dobrze wyszkolony
kierowca, umiejacy w sposob bezpieczny poruszac sie po drodze,
to powdd do satysfakcji i uzasadnienie pracy instruktora nauki
jazdy. To takze poczucie dobrze wykonanej pracy, wyktadowcow,
instruktorow i egzaminatorow.

Prawidtowe zachowanie uzytkownikow drogi decyduje o
ludzkim zyciu i oscyluje w obrebie prawa. Prawo jest
nieodtagcznym elementem oaz obejmuje w swej doskonatosci i
niedoskonatosci wszystkie aspekty i sfery zycia. Prawo ruchu
drogowego, cho¢ to obszerny dziat, stanowi jednak tylko jego
wycinek, jeden z dziatow tego prawa. Tym niemniej, stosujac
przepisy prawa o ruchu drogowym podczas korzystania z drogi,
kazdy w odpowiednim stopniu ma wptyw na jego ksztatt, jakosc i
bezpieczenstwo.

Jak kazde z dziatow prawa, prawo o ruchu drogowym w sposéb
szczegolny zawarte jest w sztywnych ramach, ale podatne jest
elastycznym interpretacjom i do czego nalezy sie przyzwyczaic,
podlega permanentnym zmianom.

Rozwijajac zagadnienie podjatem probe zatrzymania czasu, a
nawet jego cofniecia, w tym celu zapraszam do przeniesienia sie
w czasy formowania sie nowych aspektdéw zycia, czasow, w

ktorych woznica mogt zostac kierowca. Zapraszam do lektury.



1. Rys historyczny

Wszystko zaczeto sie pod koniec XIX wieku, gdy rozwdj techniki
doprowadzit do powstania pierwszych konstrukcji samochodow.
Pionierzy motoryzacji, tacy jak: Siegfried Marcus (1870), Karl
Friedrich Benz (1885), Gottlieb Daimler (1886), Armand Peugeot
(1889), bracia Renault (1898) i inni prekursorzy mototechniki,
konstruowali prototypy pojazdow mechanicznych uznawanych dzi$
jako samochodowe. Pierwsze konstrukcje byty stosunkowo toporne,
bardzo drogie i mocno zawodne. Na zakup automobilow mogli
pozwoli¢ sobie tylko najbogatsi pasjonaci nowinek technicznych w
dziedzinie motoryzacji. Prawdziwy przetom nastapit dopiero w 1907
roku i wigzat sie bezwzglednie z nazwiskiem Henrego Forda. Ten
amerykanski przemystowiec zrewolucjonizowat system produkcji aut,
wprowadzajac ruchoma tasme produkcyjna i trzyzmianowy dzien
pracy. Wprowadzit na rynek Forda T ograniczajac produkcje do
jednego modelu i tylko w kolorze czarnym. Dzigki innowacjom
zdominowat rynek i pokonat konkurencje. Kolejne lata to istny boom
na rynku motoryzacji. Auto pomimo swoich mankamentow byto tanie i
tatwe w naprawie. Na zakup mogli sobie pozwoli¢ robotnicy
amerykanscy. Do zakonczenia produkcji wyprodukowano ponad 15 ml
egzemplarzy Forda T. W kolejnych latach autor projektu Henry Ford
uruchomit fabryke ciezarowek w Niemczech dzieki czemu auta tej
marki docieraty juz bezposrednio na terytorium Polski. Powszechna
dostepnos¢ modeli Forda zrewolucjonizowata uktady spoteczno-
gospodarcze w USA oraz przyczynita sie do rozwoju motoryzacji w
Swiecie i w oparciu o nowe system produkcji takze w Europie.

Pierwsze pojazdy - dla porownania, jak w XX wieku w latach 70.
komputery czy w latach 80. telefony GSM - byty traktowane jak
wynalazki stanowigce nowinki techniczne, do ktérych dostep miato

ograniczone grono potencjalnych uzytkownikow. Dopiero kiedy staty



sie uzyteczne, powszechne, i co w zwigzku z tym - cenowo dostepne,
nastapit ich rozwdj. Mozna przyjacé zatozenie, ze skala tego zjawiska -
rozwdj motoryzacji postepowat wprost proporcjonalnie do rozwoju
gospodarczego na danym terytorium panstwa. Stad jego rozkwit w
krajach wysoce uprzemystowionych.

Wraz z wzrostem postepu technicznego, zaprzegowe wozy konne
wypierane zostawaty przez automobile, a karte woznicy zastepowat
dokument uprawniajacy do kierowania pojazdami mechanicznymi.
Pierwsze odpowiedniki wspdtczesnego prawa jazdy pojawity sie we
Francji. Od 1893 zaczety obowiazywa¢ w Paryzu, a od 1899 roku
musiat je posiadaé kazdy kierowca w kraju. Podobne dokumenty
stopniowo wprowadzali zaborcy na terytoriach Polski. Pierwsze
uprawnienia zaczety obowigzywaé w biurokratycznych Prusach od
1903 roku. Stamtad szybko przeniknety do Austrii i Rosji, w ktorej
wydano pierwsze uprawnienia i certyfikaty ok. 1909 roku. Wymog
posiadania odpowiednich uprawnien do kierowania pojazdami
mechanicznymi eksportowat wkrétce na kontynent amerykanski, od
1910 wymagany byt w stanie Nowy York, a obowiazek jego posiadania
stosunkowo szybko rozprzestrzenit sie, wraz z rozwojem motoryzacji
po catym USA.

Rzady poszczegolnych krajow europejskich w trosce o swoj tad
spoteczno-gospodarczy, bezpieczenstwo i porzadek publiczny na
drogach stosunkowo szybko wprowadzaty wymodg posiadania
odpowiednich uprawnien na swoich terytoriach. Za sprawag krajow
kolonialnych i ich metropolii, obowigzek posiadania uprawnien do
kierowania pojazdami mechanicznymi rozprzestrzeniat sie rownolegle
na inne kontynenty. Dynamicznemu rozwojowi motoryzacji
towarzyszyta kodyfikacja prawa dotyczaca porzadku i bezpieczenstwa
ruchu na drogach. Pierwsze kanony stanowity kopie i modyfikacje

praw odnoszacych sie do ruchu wozdéw zaprzegowych, aby z czasem



ewoluowac, doprowadzajac do ich stopniowego wypierania przez

pojazdy mechaniczne.

Fot. 1. Dorozki w Guben. Zdjecie z 1909 roku.



2. Terytorium Polski przed 1918 rokiem

Na terytoriach Polski, do czasu odzyskania niepodlegtosci w 1918
roku, obowigzujace normy prawne funkcjonowaty w uzaleznieniu od
warunkow geopolitycznych, i wynikaty z trdéjpodziatu prawa
obowiazujacego na terytorium poszczegoélnych zaborow. Przyktadowo
w Austrii obowiazywat ruch lewostronny. Po wyzwoleniu sie spod
jarzma zaborcow Polska bedaca stosunkowo ubogim gospodarczo
krajem, uwiktanym w wojne z Rosja i zaognionym konfliktem
granicznym m.in. z Litwa i Niemcami starata sie sprostac nowym
wyzwaniom jaki przyniost jej nowy tad powojennej Europy. Po 121
latach niewoli nastepowat powolny ale stopniowy rozwoj gospodarczy
kraju. Postepowat takze rozwoOj w dziedzinie motoryzacji. Rodzime
konstrukcje automobili miedzy innymi takich marek jak: S.K.A.F.,
Polonia, Ralf-Stetysz' nie zostaty docenione i z réznych przyczyn w
roznym okresie zaniechano ich produkcji. Wiekszego znaczenia nabrat
natomiast import aut zagranicznych, a nastepnie produkcja
niektorych modeli w kraju. Sektor motoryzacji stopniowo rozrastat sie
i wywierat coraz wiekszy wptyw na gospodarke kraju oraz inne
dziedziny zycia. Dowodem olbrzymiego potencjatu tkwigcego w
motoryzacji jest fakt, ze stanowi on jeden z najwazniejszych
czynnikow rozwoju gospodarczego niezahamowany do dzisiaj.

W raz z rozwojem motoryzacji rozkwitaty inne dziedziny
gospodarcze, zmieniato sie prawo, zmieniato sie zycie. Zaczeta sie
rozwija¢ komunikacja autobusowa. Wzrostowi liczby pojazdow
nieroztacznie towarzyszyt wzrost liczby kierowcéw. Duzym
zainteresowaniem zaczeli sie cieszy¢ fachowcy, na poczatku
inzynierowie, konstruktorzy, technicy, rzemieslnicy, a nawet kowale,
fachowcy od roznych napraw. PoOzniej duzym zainteresowaniem

cieszyli sie szkoleniowcy i nauczyciele od obstugi oraz prowadzenia

! Zob. Samochody PRL-u
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pojazdow mechanicznych. Samochod® stat sie szczytem marzen dla
kazdego mezczyzny. Sympatia i zainteresowanie motoryzacja, a w
szczegolnosci kierowaniem pojazdow mechanicznymi przejawiaty
rowniez panie, zwtaszcza gdy wezmiemy pod uwage, iz okres rozwoju
motoryzacji, to takze okres emancypacji kobiet. Jak grzyby po
deszczu organizowaty sie kluby automobilistow. Ich cztonkami
pierwotnie zostawali, co bogatsi zapalency motoryzacji: arystokraci,
przemystowcy, inzynierowie, nobilitowane mieszczanstwo, w ich
gronie wyrozni¢ mozna byto pierwsze panie. Za poczatek dziatalnosci
pierwszego polskiego automobilklubu uznawana jest data 7 grudnia
1909 roku. W tym dniu w Hotelu Bristol w Warszawie odbyto sie
pierwsze zebranie organizacyjne mitosnikdéw i pionierow motoryzacji
z terenu "Kongresowki'. Pierwszym prezesem zawigzanego - pod
nazwa: Towarzystwa Automobilistow Krélestwa Polskiego zostat
wybrany, jak przystato na czasy: Wtadystaw ksigze Drucki-Lubecki,
zas sekretarzem generalnym Stanistaw Grodzki - uwazani dzis za
pionierow polskiego automobilizmu.

Automobilkluby poczatkowym okresie propagowaty dziatalnosc,
gtownie sportowa i turystyczng przyczyniajac sie do popularyzacji
automobilizmu. Organizowaty rdéznego rodzaju imprezy, w tym
miedzy innymi: wyscigi sportowe i rajdy samochodowe oraz wystawy,
ktore  cieszyty sie ogromnym  zainteresowaniem.  Rozwoj
automobilklubow nabiera tempa wraz z uzyskaniem przez Polske
niepodlegtosci. W miastach na terytorium catego kraju zaczety
powstawac i rozwija¢ sie nowe kluby poszerzajace grono swych
sympatykow. Przed wybuchem | wojny s$wiatowej liczba aut w
Warszawie szacowana byta na ok. 400 pojazdow, w okresie

miedzywojennym przyjmuje sie, ze na terytorium Polski liczba

2 Btymologia stowa samochod, wywodzi sie z rozpisanego przed wojng konkursu, w ktérym szukano
odpowiednika stowa automobil. Jak nietrudno zauwazy¢ samochod, pochodzi od stow sam i chodzi¢,
czyli okresla pojazd z wlasnym napedem. Nazwa samojedz, mimo ze bardziej odpowiada dziataniu
samochodu, nie zostata wybrana, bo w dawnej polszczyznie oznaczata ludozercg.
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samochodow wynosita ok. 40.000. W szybkim tempie powiekszato sie
state grono uzytkownikdéw oraz wtascicieli pojazdow i to pomimo
kryzysu gospodarczego, ktéry nawiedzit Polske w latach 1929-1935
przynoszac jej regres. Dalszy dynamiczny rozwoj wszystkich gatezi
przemystu motoryzacyjnego gwattownie zahamowat wybuch Il wojny

Swiatowej.
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Fot. 2. Swiadectwo uzdolnienia. Data i miejsce wydania 15 grudnia 1912 r. Krakow.
Uprawnienie do kierowania wozem motorowym z silnikiem wybuchowym. Druk o
wymiarach 21 x 34 cm. Prawdopodobnie sa to najstarsze uprawnienia zachowane i wydane
na ziemiach polskich.?

% Fot. ze zbiorow K. Kuligowskiej.
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3. Okres 1918-1939

Wraz z uzyskaniem niepodlegtosci w 1918 roku, w toku
organizowania sie panstwowosci polskiej nieodtacznym elementem
byt proces kodyfikacji prawa. To wtasnie prawo w pojeciu ogolnym
jako zespot norm postepowania ustanowionych przez Panstwo i pod
przymusem panstwowym, zabezpieczone litera prawa, spaja

wszystkie jego struktury w catosc.

Fot. 3. Pierwszy polski samochdéd CWS T-1 z 1926 r. produkowany w Centralnych

Warsztatach Samochodowych w Warszawie.

Pierwszy nadrzedny akt prawny, czyli Konstytucja jako ustawa
zasadnicza zostata zatwierdzona przez Sejm w 1919 roku®, nastepnie
zostata zastapiona bardziej nowoczesna w 1921 roku®. Zgodne z
konstytucja i jej podporzadkowane, s ustawy uchwalane przez
parlament. Ustawom zas i zgodne z nimi, sa rozporzadzenia jako akt
nizszej wagi, wydawane przez Prezydenta lub ktorego$ z ministrow.
Pierwszymi aktami prawnymi traktujacymi o ruchu na drogach

publicznych byty: ustawa z dnia 7 pazdziernika 1921 r. o przepisach

* Mata Konstytucja z 20 lutego 1919 roku.
® Konstytucja marcowa z 17 marca 1921 roku.
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porzadkowych na drogach publicznych® parafowany m.in. przez
owczesnego Ministra Robot Publicznych, i pdzniejszego pierwszego
Prezydenta Il Rzeczypospolitej Polskiej Gabriela Narutowicza. oraz
rozporzadzenie Ministra Robot Publicznych i Ministra Spraw
Wewnetrznych o ruchu samochodéw i innych pojazdow
mechanicznych na drogach publicznych z 1922 roku’ podpisany
miedzy innymi przez gen. Kazimierza Sosnkowskiego pozniejszego
Wodza Naczelnego. Pierwszy akt prawny stanowit ogdlne normy
korzystania z drog publicznych przez wszystkich uczestnikdéw ruchu
drogowego. Zapoznajac sie z jego trescig z dzisiejszej perspektywy
niektore regulacje prawne moga uchodzi¢ za kuriozalne, dla
przyktadu mozna przytoczy¢ art. 18, ,Wzdtuz wszystkich drog
publicznych, panstwowych, wojewodzkich, powiatowych i gminnych,
wszedzie gdzie tylko warunki miejscowe na to pozwalaja, nalezy
posadzi¢ i utrzymywac rzedy drzew, o ile mozna, owocowych lub
zywoptoty”.

Natomiast rozporzadzenie z 1922 r. rozwijato tres¢ ustawy w
oparciu o przepisy szczegotowe i dotyczyto gtownie zagadnien
zwigzanych z ruchem samochodow i pojazdow mechanicznych.
Normowato takie kwestie jak:

A. Przepisy ogodlne.

B. Przepisy dotyczace budowy i wurzadzenia pojazdow
mechanicznych. W tym jego niezbedne wyposazenie.

C. Przepisy dotyczace udzielania pozwolen na ruch pojazdow
mechanicznych. W tym kontrola, badanie i dopuszczenie do
ruchu pojazdéw mechanicznych po drogach publicznych.

D. Przepisy dotyczace rejestracji i znakdw pojazdow

mechanicznych.

® Dz.U. 1921 nr 89 poz. 656 Ustawa z dnia 7 pazdziernika 1921 r. o przepisach porzadkowych na
drogach publicznych.
" Dz.U. 1922 nr 65 poz. 587. Rozporzadzenie Ministra Robot Publicznych i Ministra Spraw
Wewnetrznych z dnia 6 lipca 1922 r. o ruchu samochodow i innych pojazdéw mechanicznych na
drogach publicznych
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E. Przepisy dotyczace kierowcéw pojazdow mechanicznych.

F. Przepisy dotyczace bezpieczenstwa ruchu.

G. Przepisy dotyczace ruchu zagranicznego.

H. Przepisy koncowe.

Jako interesujacy, wybrano przyktad z art. 6: ,Kazdy pojazd
mechaniczny powinien by¢ zaopatrzony w nastepujace przyrzady i
urzadzenia:

a) w silny i niezawodnie dziatajacy kierownik, umozliwiajacy
pewne i tatwe mijanie oraz skrecanie pod katem mozliwie
najwiekszym;

b) w dwa, niezalezne od siebie, dobrze dziatajace hamulce, z
ktorych jeden musi dziata¢ bezposrednio i réwnomiernie na
kota pedowe lub czesci sktadowe pojazdu, stale z kotami
potaczone. Obydwa hamulce musza dziata¢ zaréwno przy
jezdzie naprzod, jak i wstecz. Kazdy hamulec uzyty oddzielnie
powinien natychmiast zatrzymac¢ bieg kot pojazdu, idacego z
gory lub pod gore;

c) w pewnie dziatajacy przyrzad zapobiegajacy przy jezdzie pod
gore niespodziewanemu stoczeniu sie w tyt, o ile jeden z
hamulcow nie spetnia tego zadania (...).

Z powyzszej tresci mozna wysnu¢ przypuszczenie odnosnie
problemow technicznych, z jakimi borykali sie owczesni pionierzy
motoryzacji oraz analogii w kwestii zakresu norm, ktore bardziej czy
mniej zmienione sa nadal aktualne.

W odniesieniu do przedmiotowego zagadnienia zwigzanego z
zawodem instruktora nauki jazdy, szczego6lng uwage nalezy zwrocic
na artykuty regulujace kwestie zwigzane z egzaminem panstwowym i
wydawaniem uprawnien do samodzielnego kierowania pojazdami
mechanicznymi (art. 24+30). Jak sie okazuje dzisiejsze narzekanie
kursantow na zbyt wysoki poziom przeprowadzania egzamindw i niski

procent zdawalnosci moze by¢ problemem starym jak swiat
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motoryzacji. W latach dwudziestych, aby ubiega¢ sie o dokument
uprawniajacy do samodzielnego kierowania pojazdem mechanicznym
nalezato spetni¢ konkretne warunki: nalezato by¢ wtascicielem
pojazdu, albo ukonczy¢ odpowiednia szkote lub wykazac sie
stosunkowo dtuga praktyka w warsztatach mechanicznych. Postugujac
sie analogia, dawny problem uprawnien do kierowania pojazdami
mechanicznymi mozna przyrowna¢ do wspdtczesnego problemu
uzyskania licencji pilota. Otéz przepisy dotyczace kierowcow
pojazdow mechanicznych dopuszczaty mozliwos¢ samodzielnego
prowadzenia pojazdéw mechanicznych tylko przez te osoby, ktére
uzyskaty pozwolenie Urzedu wojewodzkiego (Okregowej Dyrekcji
robot publicznych). Aby je otrzymac kandydat musiat wykazad sie na
egzaminie nie tylko zdolnosciami prowadzenia pojazdu, ale takze
cechami natury moralnej i fizycznej. Kandydaci winni byli
odpowiada¢ nastepujacym warunkom:
a) miec skonczonych 18 lat zycia
b) umied biegle czytad i pisaé po polsku
c) nie podlegac natogom obnizajacym ich wartos¢ fizyczna i moralng
d) nie posiada¢ wad organicznych lub choréb utrudniajacych
prowadzenie pojazdu
e) odby¢ przynajmniej szesciomiesieczng praktyke w warsztatach
pojazddw mechanicznych jako wyzwolony czeladnik, oraz uczyc
sie prowadzenia pojazdow w ciagu trzech miesiecy, albo ukonczy¢
specjalng szkote szoferska z programem zatwierdzonym przez
Ministerstwo Robot Publicznych, lub jakakolwiek szkote srednig
techniczng albo mechaniczna, lub tez szkote inzynierska.
Od zados¢uczynienia punktu e) mogli by¢ zwolnieni kandydaci bedacy
wtascicielami pojazdow, wzglednie osoby bedace niezawodowymi
sportowcami, nie uprawiajacymi kierowania zarobkowo, o0

zdolnosciach i  kwalifikacjach, ktorych  decyduje komisja
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egzaminacyjna. Przy czym, na pozwoleniach, wydanych takim
kierowcom winno by¢ umieszczone specjalne zastrzezenie.

Podania o pozwolenie na prawo prowadzenia pojazdow
mechanicznych nalezato wnosi¢ do wtasciwego wojewody za
posrednictwem miejscowego starostwa. Do podania winny byc
dotaczone:

a) wyciag ze Swiadectwa urodzenia,

b) dwie fotografie nie naklejone,

c) swiadectwo lekarza urzedowego stwierdzajace, ze kandydat nie
posiada wad organicznych lub chorob, utrudniajacych
prowadzenie pojazdu,

d) swiadectwo stwierdzajace, ze kandydat posiada potrzebne
wyksztatcenie fachowe i praktyczne, z podaniem czasu nauki,

e) dowdd wptacenia do kasy skarbowej kwoty 3.000 marek na
koszta egzaminacyjne.

Starostwo kompletowato potrzebne informacje o kandydacie na
kierowce w celu ustalenia jego kompetencji i kwalifikacji moralnych,
zZwracajac szczegoélnie uwage, czy przyszty kandydat byt uprzednio
karany, jesli tak, to za jakie przestepstwa, czy nie oddaje sie
pijanstwu i jakiego jest prowadzenia. Dopiero po zebraniu wszystkich
potrzebnych danych przesytano podanie wraz ze swa opinig do Urzedu
Wojewodzkiego®.

Egzamin odbywat sie w okreslonym miejscu i zgodnie z ustalonym
terminem przed komisja egzaminacyjna, Wwyznaczona przez
wojewode, w sktad ktorej wchodzili:

1) przedstawiciel Okregowej Dyrekcji robot publicznych

2) urzednik wydziatu administracyjnego wojewodztwa i

3) jeden rzeczoznawca.

Ponadto udziat w komisjach mogt brac¢ delegat Klubu automobilistow.

Przy egzaminie kandydat musi wykazac:

8 | bidem, art. 25.
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1) znajomosc¢ ustawowych przepisow porzadkowych na drogach
publicznych, oraz rozporzadzen policyjnych waznych dla
kierowcow pojazdow mechanicznych;

2) znajomos¢ sposobdw przechowywania i obchodzenia sie z
benzyna i innemi materjatami spalinowemi’:

3) znajomos¢ konstrukcji maszynowej pojazdow obranego rodzaju
i

4) praktyczne wyrobienie do kierowania pojazdami przy jezdzie
probnej.

W razie pomyslnego wyniku egzaminu, wojewoda wydawat
kandydatowi, na zasadzie $wiadectwa komisji egzaminacyjnej
pozwolenie na prawo kierowania okreslonym rodzajem pojazdow
mechanicznych na catym obszarze Rzeczypospolitej Polskiej.
Pozwolenie zachowywato swoja waznos¢ tylko do konca roku, w
ktorym zostato wydane. Nastepnie corocznie, najdalej do pierwszego
kwietnia, kierowca winien postarac sie o prolongowanie pozwolenia.

Godne uwagi sa przepisy traktujace kwestie niezdanego egzaminu:

,Kierowca, pragnacy otrzymac pozwolenie na prowadzenie innych
pojazddw mechanicznych, nie wyszczegolnionych w pozwoleniu,
winien zaleznie od uznania komisji egzaminacyjnej poddac sie
ponownemu egzaminowi. W razie niepomyslnego wyniku egzaminu,
moze kandydat poddac sie powtdérnemu, tylko raz i w terminie nie
krotszym, niz 6 miesiecy po pierwszym egzaminie. Do egzaminu
winien kandydat dostarczy¢ pojazd tego rodzaju, jakiego kierowca
chce zostac¢”. Z powyzszego zapisu ustawy wynika, ze kwestia
niezdanego egzaminu byta traktowana w sposob surowy i
restrykcyjny. Wynik egzaminu mogt byc tylko raz negatywny i tylko
raz powtorzony, a kandydat na drugie podejscie musiat sporo

poczekac. Jezeli sie nieudato po raz wtory - klamka sie zapadata.

® Zachowano oryginalng pisownie.
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W razie stwierdzenia po wydaniu pozwolenia, ze kierowca nie
odpowiada warunkom, lub ze w inny sposob stat sie niezdolny do
prowadzenia pojazdu, wojewoda mogt zarzadzi¢ cofniecie pozwolenia
na state lub na pewien okres czasu. W tym ostatnim wypadku
ponowne wydanie pozwolenia mogto by¢ uzaleznione od powtornego
ztozenia egzaminu lub wypetnienia innych warunkow, wskazanych
przez wojewode.

Interesujace sg takze inne przepisy regulacje chocby zagadnienia
zwigzane z ograniczeniem predkosci, na ktore dzisiaj mozna
spogladac¢ z lekkim usmiechem: ,,Pojazdom mechanicznym, ktorych
waga wraz z tadunkiem przekracza 3.000 kg., zabrania sie poruszac z
szybkoscig wieksza niz 25 km na godzine. W miejscowosciach
zabudowanych wolno jecha¢ osobowym pojazdom nie wieksza niz 25
km na godzine, a ciezarowym z szybkoscig nie wieksza niz 15 km na
godzine. Na skrzyzowaniach drog, ostrych skretach i podczas mgty,
gotoledzi, na wszystkich miejscach drogi niebezpiecznych,
spadzistych, Sliskich wolno jest jechad z szybkoscia nie wieksza niz 10
km na godzine. Przez wszystkie mosty drewniane o dtugosci ponad 20
metrow zabrania sie przejezdzal szybkoscig wieksza niz 6 km na
godzine”'".

Zgodnie z powyzszym, na uwage zastuguje fakt, ze juz wtedy
katalog obowiazujacych dopuszczalnych predkosci byt uzalezniony
miedzy innymi od: masy pojazdu (wraz z tadunkiem), obszaru
(miejscowos¢ zabudowana i niezabudowana), rodzaju pojazdu
(osobowy, ciezarowy), rodzaju drogi, budowli i infrastruktury
drogowej (skrzyzowania drog, ostre skrety, miejsca drogi
niebezpieczne, odcinki spadziste lub Ssliskie, mosty drewniane o
dtugosci ponad 20 metréw) oraz warunkéw atmosferycznych (mgta,

gotoledz). Stosunkowo zagadkowym moze byc¢ postawienie pytania -

1% bidem, op. cit. art. 24-26.
! 1bidem, art. 32.
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jak uzasadniano kierowcom i egzekwowano od nich fakt
przekroczenia dopuszczalnych predkosci?

Oryginalnym z perspektywy czasu moga wydawac sie inne normy
prawne, choc¢by nakazu uzywania dzwiekowych sygnatow
ostrzegawczych. Przy czym oczywistym jest, ze ponizsze teksty
nalezy rozpatrywac w kontekscie owczesnych warunkow spoteczno-
gospodarczych. Przyktad: ,Dzwiekowy sygnat ostrzegawczy nalezy
dawacd zawczasu szczeg6lnie przed zakretami i skrzyzowaniami drog
oraz w miejscach, gdzie droga nie jest widoczna na dtuzszej
przestrzeni, lub zblizajac sie do oddzielnie stojacych budynkow”'?.
»,Pragnacy wyprzedzi¢ obowigzany jest dac sygnat dzwiekowy, a
ostrzezony winien usungc¢ sie na prawo i przepusci¢ wyprzedzajacego
po swej lewej stronie”. Przy mijaniu winni kierowcy pojazdow
mechanicznych zmniejszy¢ szybkos$¢, aby mijanie mogto sie odbyc
bezpiecznie dla wymijanych; w razie grozacego niebezpieczenstwa
winni wstrzyma¢ nawet maszyne, az wymijani sie nie oddalg”.
,Kierowcy obowigzani sa w powyzszych wypadkach dawad zawsze
zawczasu ostrzegawczy sygnat dzwiekowy, a przed kazdym
skreceniem, ruszeniem z miejsca lub zatrzymaniem pojazdu -

podnie$¢ wzglednie wyciagnaé reke”'

. W odniesieniu do sygnatu
dzwiekowego, kazdy pojazd mechaniczny powinien by¢ wyposazony:
,W dwa dzwiekowe sygnaty ostrzegawcze, z ktorych jeden o silnym i
donosnym dzwieku dla uzytku w miejscach otwartych, a drugi o
stabym, niskim tonie dla miejscowosci zabudowanych; wyjatek
stanowig motocykle, ktore winny posiadac jeden sygnat dzwiekowy o
tonie wysokim. Stosowanie dzwonkow, jako dzwiekowych sygnatow
ostrzegawczych przy pojazdach mechanicznych, oraz stosowanie

gwizdawek w miejscowosciach zaludnionych jest zabronione”™.

2 | bidem.
3 | bidem art. 33.
“|bidem art. 6 ).
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Na podstawie analizy powyzszych tekstow mozna dokonac proby
odtworzenia oOwczesnych warunkéw ruchu drogowego. Hatas i
harmider panujacy w centrach miast musiat by¢ powszechny i
niesamowity, zgodny natomiast z przekazem jaki zachowat sie na
pierwszych filmach dzwiekowych.

Stosunkowo interesujacym zagadnieniem moze by¢ zagadnienie
majace zwiazek z zachowaniem sie w tamtych czaséw kierowcow na
drodze i stosowaniem sie ich do obowiazujacych przepisow.
Postepowanie wzgledem innych uzytkownikow drogi i zachowanie
kierowcow wzgledem siebie musiato by¢ powsciagniete skoro
ustawodawca, prawie sto lat temu, wydat nastepujacy przepis:
»Wszelkie sciganie sie samochodow, motocykli itd. na drogach
publicznych  podczas ruchu zwyktego jest bezwzglednie

wzbronione” ™.

Fot. 4. Fiat 508 | model z 1936 r. produkowany w Polsce.

W tamtych czasach sporym uznaniem cieszyty sie kluby

automobilistow, ktorym Ministerstwo Robdot Publicznych  lub

5 | bidem art. 36.

21



wojewodowie wystawiali odpowiednie certyfikaty. Ich cztonkowie na
podstawie odpowiednich plenipotencji, czuwali nad przestrzeganiem
przepisow prawa w zakresie ruchu samochodéw i innych pojazdow
mechanicznych na drogach publicznych, i to razem z organami policji
oraz stuzby drogowej. Przedstawiciele tychze klubow byli takze
dopuszczani do komisji egzaminacyjnej weryfikujacej kandydatéw na
przysztych kierowcow.

Kontrola w ruchu drogowym w mysl ustawy nalezata przede
wszystkim do stuzby drogowej i policji panstwowej, wobec ktérych
kierowca zobowiazany byt na dany znak reka niezwtocznie zatrzymac
sie. Dokumentami podlegajacymi kontroli byty: pozwolenie na prawo
prowadzenia pojazdu oraz zaswiadczenie o dopuszczalnosci pojazdu
do ruchu.

Wazng kwestig byty regulacje prawne dotyczace znakdw i
sygnatow drogowych. Pierwsze znaki drogowe miaty przede wszystkim
charakter informacyjny (wskazywanie kierunkow i oznaczenia
miejscowosci) i ostrzegawczy. W 1924 roku wydane zostato
rozporzadzenie naktadajace obowiazek stawiania i utrzymywania
znakéw drogowych na drogach publicznych. Owczesny podziatu
znakow obejmowat:

A. Znaki drogowe informacyjne:

1) Znaki kilometrowe (ustawiane na drogach publicznych) i

hektometrowe (setkowe, ustawiane na drogach publicznych o

twardej nawierzchni - bitych i brukowanych)

2) Znaki mostowe

3) Drogowskazy
B. Znaki drogowe ostrzegawcze (ustawiane w celu uprzedzenia

przejezdzajacych o przeszkodach i o miejscach, wymagajacych

zwolnienia lub wstrzymania ruchu - okragte o srednicy 50 cm n

stupach wysokosci 2,50 m pomalowane na kolor: czerwony, na
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drogach publicznych wszelkiego rodzaju; ciemno niebieski na
drogach publicznych o twardej nawierzchni)

1) zapory i rogatki

2) tarcze i tablice

Fot. 5. Przyktadowe wzory znakdw ostrzegawczych obowiagzujacych od 1924 roku. Od
lewej: Skrzyzowanie i rozwidlenie drogi; Niewidoczne i ostre zakrety; Przerwa w
komunikacji lub obowiazkowe wstrzymanie ruchu. '

W drugiej potowie lat dwudziestych w Warszawie wprowadzono
pierwszy w kraju system sygnalizacji sSwietlnej, ktory podlegat
regularnej rozbudowie.

Rozwdj gospodarczy, budowa i modernizacja drog oraz ekspansja
mtodej dziedziny - motoryzacji, zmieniaty oblicze kraju.
Przeobrazenia spoteczno-gospodarcze wymogty nowe akty prawne. W
1928 roku wydano nowe rozporzadzenie o ruchu samochoddw i innych
pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych'’. Wprowadzajac
szereg zmian i innowacji. Wprowadzono nowe pojecia i definicje.
Przyktadowo: ,Pojazdem w rozumieniu niniejszego rozporzadzenia
jest pojazd mechaniczny, poruszany przez umieszczony na nim silnik i
nie biegnacy po szynach. (..) Pojazd z jednym lub kilkoma

przyczepnemi wozami, dwu lub czterokotowemi, uwaza sie za pociag

 DzU. 1924 nr 61 poz. 611 Rozporzadzenie Ministra Robot Publicznych i Ministra Spraw
Wewngtrznych z dnia 26 czerwca 1924 r. regulujace uzywanie i ochrong drog.

" Rozporzadzenie Ministra Robot Publicznych i Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 6 lipca 1922 .
o ruchu samochodéw i innych pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych. Dz.U. 1922 nr 65
poz. 587.
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drogowy”'®. Novum dotyczyto takze kwestii wyposazenia pojazdéw w
odpowiednie przyrzady i urzadzenia, miedzy innymi: ,obrecze kot
pojazdow, ktore moga rozwinag¢ 15 km na godzine powinny byc
gumowe lub tak urzadzone, aby pod wzgledem elastycznosci
odpowiadaty gumowym”'?; ponadto powinny posiada¢ urzadzenie
usuwajace hatasliwy wydmucha gazéw; w urzadzenie do cofania
pojazdu w tyt za pomoca silnika z siedzenia kierowcy, jezeli ciezar
wtasny pojazdu przekracza 350 kg; w boczne lustro, dajace moznosc
kierowcy widzenia drogi z tytu za pojazdem, w razie gdy catkowita
waga pojazdu ztozona z <ciezaru wtasnego i najwiekszego
dopuszczalnego obciazenia, przekracza 3500 kilograméw®. Dwa
dzwiekowe sygnaty ostrzegawcze zastgpiono jednotonowym
przyrzadem sygnatowym o donosnym, a nierazacym dzwieku.
Innowacje dotycza niemal wszystkich zespotow i mechanizmow
pojazdu, miedzy innymi: uktadu hamulcowego (dwa niezalezne
systemy hamulcow), oswietlenia pojazdu (dwie latarnie o
bezbarwnych szktach umieszczone z przodu, jedna latarke z
czerwonym Swiattem z tytu, co najmniej jeden reflektor mogacy
oswietli¢ przestrzen przynajmniej 100 m przed pojazdem), wymogu
jednotonowego sygnatu dzwiekowego, dodatkowego wyposazenia
pojazdu w kierunkowskazy, dowody i numery rejestracyjne, itp. W
okresie kilku zaledwie lat dokonano skoku w postepie technicznym,

ale takze w zakresie prawodawstwa.

*® |bidem, art. 1.

19 Krétka historia opon: pierwsza opone pneumatyczna detkowa wynalazt R.W. Thomson w 1846 ., a
Irlandczyk J.B. Dunlop niezaleznie opon¢ detkowa do roweru. W 1891 E. Michelin wynalazt
rozbieralna opon¢ pneumatyczna z detka. W 1922 r. wynaleziono opony wysokocisnieniowe a dwa
lata podzniej niskocisnieniowe. W 1935 Michelin opracowat opony radialne, a w 1947 r. firma
Goodrich Corporation zaprezentowala opony bezdetkowe.

% Dz.U. 1922 nr 65 poz. 587 op. cit.
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Fot. 6 i 7 prezentuje uprawnienia z 1935 r. do prowadzenia wszelkich pojazdow
mechanicznych z wyjatkiem pojazdéw przeznaczonych do uzytku publicznego.

W rozporzadzeniu zostat wprowadzony miedzy innymi katalog

czyndw zakazanych, ktory zabraniat kierowcy:
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a) prowadzic¢ pojazd bedac w stanie nietrzezwym

b) oddala¢ sie od pojazdu przy pracujacym silniku lub bez
sprowadzenia pojazdu na prawa strone jezdni jak najdalej od
srodka drogi, albo wreszcie bez zacisniecia hamulca i bez
zastosowania urzadzenia, uniemozliwiajacego wprawienie
pojazdu w ruch przez osoby niepowotane,

c) dopuszcza¢ do dymienia pojazdu z wyjatkiem chwili ruszania z
miejsca i zmiany szybkosci,

d) dopuszcza¢ do hatasliwego wydmuchu gazow spalinowych w
zabudowanych dzielnicach miast, uzdrowisk i innych osiedli
oraz przy wymijaniu ludzi i zwierzat,

e) tadowac pojazd w ten sposdéb, aby szerokos¢ natadowanego
pojazdu przekraczata 2,5 metra, a ogolna wysokos¢ nad poziom
drogi 4 metry.

Jeden rozdziatow - Dziat piaty dotyczyt kwestii zwigzanych z
uprawnieniami  (pozwoleniami) do kierowania (prowadzenia)
pojazdow, m.in. czytamy: ,,Do prowadzenia samodzielnego pojazdow
upowaznione sg osoby, ktdére posiadaja:

a) pozwolenie na prowadzenie pojazdow nieprzeznaczonych do

uzytku publicznego,

b) pozwolenie na prowadzenie pojazdow przeznaczonych do
uzytku publicznego,

c) pozwolenie na prowadzenie pojazddéw wojskowych,

d) miedzynarodowe swiadectwo drogowe”.

,Pozwolenie na prowadzenie pojazdow nie mogty byc¢ udzielane

osobom, ktore:

a) nie ukonczyty 16 lat zycia, o ile chodzi o prowadzenie
motocykli bez wozkow doczepnych, a 18 lat, gdy chodzi o

prowadzenie wszelkich innych pojazdow;
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b) posiadaja wady organiczne lub psychiczne uniemozliwiajace
lub utrudniajace prowadzenie pojazdu, albo podlegajace
natogom, utrudniajacym prawidtowe prowadzenie pojazdow;

c) nie rozumieja jezyka polskiego i nie umieja czyta¢ po polsku w
takim stopniu, aby mogty sie orientowa¢ w warunkach ruchu
drogowego”?'.

Aby  uzyska¢c  pozwolenie na  prowadzenie  pojazdow
przeznaczonych do uzytku publicznego mogty po zdanym
egzaminie uzyskac¢ osoby, ktére ukonczyty 21 lat i posiadaty co
najmniej od roku pozwolenie na prowadzenie pojazdow
nieprzeznaczonych do uzytku publicznego. Osoby, ktore odbywaty
obowiazkowa czynna stuzbe wojskowa i stuzace w wojsku o
charakterze wojskowych zawodowych nie mogli otrzymac
pozwolenia na prowadzenie pojazddéw przeznaczonych do uzytku
publicznego. Termin waznosci uzyskanego pozwolenia na
prowadzenie pojazdow przeznaczonych do uzytku publicznego
wynosit 3 lata, a jego przedtuzenie uzaleznione byto od wniesienia
podania przed uptywem terminu jego waznosci. Po uptywie tego
terminu udzielenie przedtuzenia mogto byc¢ uzaleznione od badan
lekarskich i ponownego egzaminu. Przed komisja egzaminacyjna
osoba zdajaca musiata wykazac sie:

a) praktyczng umiejetnoscig prowadzenie pojazdu,

b) znajomoscig porzadkowych przepiséw drogowych, tak ogolnych
jak i szczegdtowych, obowigzujacych na obszarze danego
wojewodztwa,

c) podstawowymi wiadomosciami technicznymi o ogolnej
konstrukcji pojazdu i o dziataniu gtownych czesci,

d) umiejetnoscia obchodzenia sie z benzyna i innemi materiatami

spalinowemi.

2L |bidem, art. 58.
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W przypadku pomyslnego wyniku egzaminu, wojewodzka wtadza
administracji ogélnej wydawata pozwolenie wg czterech kategorii:

a) wszelkich pojazdow mechanicznych;

b) wszelkich pojazddw mechanicznych z wyjatkiem motocykli;

c) motocykli z wozkami doczepnymi, lub

d) motocykli bez wozkoéw doczepnych.

»W razie niepomyslnego wyniku egzaminu zainteresowany miat
prawo zdawac¢ egzamin jeszcze dwukrotnie, przy czym mogt byc
zwolniony od zdawania egzaminu z tej czesci, w ktorej wykazat
dostateczne wiadomosci przy poprzednim egzaminie. Termin
ponownego egzaminu nie mogt by¢ wyznaczany wczesniej niz po
uptywie 30 dni od pierwszego i 60 dni od drugiego egzaminu. Nowe
prawo, w stosunku do poprzedniego byto stosunkowo tagodne,
dziatato na zasadzie do trzech razy sztuka. Przyjeto za dopuszczalny -
wariant czesSciowego zaliczenia egzaminu. Mozna doszukac sie
pierwszych analogii w stosunku do wspotczesnie obowigzujacych
kryteriow. Optata za egzamin przed komisjg egzaminacyjng wynosita
20 ztotych.

Powyzsze rozporzadzenie regulowato wiele zasadniczych kwestii
zwigzanych miedzy innymi z obowigzkowymi przegladami
technicznymi, wprowadzono takze nowe wzory dokumentow:
dowodow rejestracyjnych, pozwolen na prowadzenie pojazdow i tzw.

swiadectw lekarskich.
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Urzad Wojewdédzki Wazne do dnia
(Okr, Dyr. Rob. Publ)

POZWOLENIE

na prowadzenie na drogach publicznych Rzeczypospolitej Polskiej S S
({wyszczegblnienie rodzaju pojazdéw mecha-
- , z wyjatkiem pojazdéw przeznaczonych do uzyiku publicznego, wydane

nicznych)
Panu..—- zamieszkalemu w. ul Nr..

Strona 2.

Fotogralja
Wlasnorgezny podpis posiadacza pozwolenia
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Fot. 8. Wzdr pozwolenia na prowadzenie na drogach publicznych Rzeczypospolitej Polskiej
pojazdow mechanicznych, z wyjatkiem pojazdow przeznaczonych do uzytku publicznego.
Pozwolenie byto wydawane na twardym papierze koloru zielonego o wymiarach 12x8 cm.
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Fot. 9. Wzdr pozwolenia na prowadzenie na drogach publicznych Rzeczypospolitej Polskiej
pojazdow mechanicznych, nie wytaczajac pojazdow przeznaczonych do uzytku
publicznego. Pozwolenie byto wydawane na twardym papierze koloru zielonego o

wymiarach 12x8 cm.

W kolejnych latach wprowadzano szereg innowacji prawnych. W
marcu 1929 roku Polska ratyfikowata konwencje miedzynarodowa,

dotyczaca ruchu samochodowego, podpisanej w Paryzu 24 kwietnia
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1926 roku. W maju 1932 roku zniesiono urzad Ministra Robot
Publicznych. Kolejne rozporzadzenia w omawianych kwestiach
wydawaty: Ministerstwo Komunikacji wraz z Ministerstwem Spraw
Wewnetrznych i w porozumieniu z Ministrem Spraw Wojskowych.

W 1933 roku wydano nowe rozporzadzenie,? ktore aktualizowato
przepisy dostosowujac je miedzy innymi do nowych technologii.
Przepisy podwyzszaty najwieksza owczesnie dopuszczalng predkosc
dla pojazddéw na tzw. pneumatykach do 60 km na godzine. Byta to
najwieksza predkos¢ z jaka pojazdy mogty poruszaé sie po polskich
drogach. Inne pojazdy wyposazone w obrecze gumowe, masywy i
potpneumatyki drazone mogty poruszac sie z dopuszczalng predkoscia
do 40 km na godzine, natomiast dla pojazdow na obreczach
metalowych nadal obowigzywata predkosc¢ tylko 10 km na godzine.
Dokonano pierwszego rozdziatu predkosci. W zabudowanych
dzielnicach miast, uzdrowisk i innych osiedli przepisy zabraniaty
prowadzenia pojazdow z szybkoscig przekraczajaca 40 km na
godzine. Podczas kontroli drogowej kierowca pojazdu mechanicznego
oprocz pozwolenia na prowadzenie pojazdu, dowodu rejestracyjnego
pojazdu powinien posiadac przy sobie karte kontroli optat na rzecz
Panstwowego Funduszu Drogowego.

W rozporzadzeniu z 1933 roku spotykamy pierwszy slad w kwestii

Zwigzanej z pojazdami szkoleniowymi.

2 DzU. 1933 0r 9 poz. 55 Rozporzadzenie Ministra Komunikacji i Ministra Spraw Wewngtrznych w
porozumieniu z Ministrem Spraw Wojskowych z dnia 15 stycznia 1933 r. o ruchu pojazdow
mechanicznych na drogach publicznych.
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§ 21. (1) Pojazdy mechaniczne prowadzone
przez uczacych sie jazdy powinny byé w czasie jazdy
zaopaltlrzone z przodu 1 zZ lyiu w okragie tarcze, nie
zastaniajace znakéw rejestracyjnych, o sSrednicy 30
cm z wypisanemi slowami ,,NAUKA JAZDY™ na
ciemno-blekitnem tle, bialemi literami, w dwa rze-
dy, w prostych linjach. Litery powinny byc drukowa-
ne, nie fantazyjne, o szerokosci 35 mm, wysokosci
50 mm, grubosci kreski 8 mm, odleglos¢ migedzy rze¢-
dami ,powinna wynosi¢ 40 mm. Jezeli konstrukcja
pojazdu utrudnia umieszczenie dwoéch takich tarcz,
mozna umieszczaé¢ jedna tarcze z napisami widocz-
remi z przodu i z tytu. Réwniez moze byé w tych
przypadkach zmniejszona srednica tarcz, nie wiecej
jednak niz do 20 cm z odpowiedniem zmniejszeniem
napist.

(2) Z tylu pojazdéw mechanicznych, uZywanych
tylko do nauki, umieszczanie tablic z napisem ,,NAU-
KA JAZDY", moze by¢ zastgpione przez odpowied-
nie namalowanie.

Fot. 10. art. 21 pkt 1 2.

W 1935 roku sanacyjny rzad Il RP wprowadzit konstytucje
kwietniowa?®, a na dwa lata przed wybuchem Il wojny $wiatowej
weszto w zycie jeszcze jedno rozporzadzenie w kontekscie przepisow
prawa o ruchu drogowym?*. Zmodernizowano i wprowadzono kolejne
definicje, przyktadowo: za autobus uwazato sie pojazd mechaniczny
przeznaczony do przewozu siedmiu lub wiecej podréznych (wczesniej
osmiu). W wyposazeniu pojazdow mechanicznych warto wymienic
obowiazek posiadania dwodch kierunkowskazow ze Swiattem
czerwonym lub pomaranczowym, wprawianym w ruch przez
kierowce, wystajace w chwili dziatania z dwoch bokow na zewnatrz
nadwozia tak, aby byty widoczne z przodu lub tytu pojazdu i
zmieniaty obrys pojazdu; przepis nie dotyczyt motocykli oraz

samochodéw o nadwoziu otwartym typu torpedo®

% Konstytucja kwietniowa z 23 kwietnia 1935 roku podpisana przez prezydenta Ignacego
Moscickiego.

# Dz.U. 1937 nr 85 poz. 616. Rozporzadzenie Ministréw Komunikacji, Spraw Wewnetrznych i Spraw
Wojskowych z dnia 27 pazdziernika 1937 r. wydane w porozumieniu z Ministrem Opieki Spotecznej
o ruchu pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych.

% Torpedo — najpopularnigjszy typ nadwozia produkowanego w latach 1910-1930. Dach kabiny
sktadany, boki otwarte bez zadnych oston.
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Fot. 11. Przyktad nadwozia typu torpedo Ford Model T z 1911 roku.

Autobus powinien by¢ wyposazony dodatkowo w szyby ze szkta nie
rozpryskujacego sie, w samoczynnie dziatajaca wycieraczke, dwie
gasnice, dwa zapasowe kota lub obrecze ogumione, komplet narzedzi
oraz czesci zamiennych koniecznych do przeprowadzenie doraznych
napraw w drodze, urzadzenie ogrzewajace wnetrze pojazdu, w
apteczke doraznej pomocy, typu zatwierdzonego przez Ministra
Opieki Spotecznej itp. W okresie przedwojennym od lat
funkcjonowaty taksowki, ktore w rozporzadzeniu definiowane byty
jako dorozki samochodowe. Taksowkarze (dorozkarze) zobowiagzani
byli wyposazy¢ swoj pojazd Jako ich dodatkowe wyposazenie
powinny mie¢ miedzy innymi rozrusznik elektryczny i licznik
samoczynnie wskazujacy wysokos¢ optat za przejazd (taksomierz)
umieszczony w miejscu tatwo widocznym dla podrdznego.

W kontekscie oznakowania pojazdow szkoleniowych wprowadzono

niewielkie zmiany.
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(6) Pojazdy mechaniczne, prowadzone przez
uczacych sie jazdy, powinny byé w czasie jazdy
zaopatrzone z przodu i z tylu w okragle tarcze,
nie zastaniajace tablic rejestracyjnych, o sre-
dnicy 30 cm z wypisanymi wyrazami ,,NAUKA
JAZDY" na ciemnoblekitnym tle bialymi litera-
mi w dwa rzedy w prostych liniach. Litery po-
winny byé drukowane, o szerokosci 35 mm, wy-
sokosci 50 mm, grubosci kreski 8 mm; odleglosé
miedzy rzedami powinna wynosié 40 mm. Na
motocyklach mozZna umieszczaé jedng taka tar-
cze o $rednicy zmniejszonej do 20 cm, z napisa-
mi odpowiednio zmniejszonymi, a widocznymi
z przodu i z tylu. Z tytu pojazdéw mechanicz-
nych tarcza z napisem ,NAUKA JAZDY" moze
byé zastapiona przez odpowiedni napis.

Fot. 12. art. 33 pkt 6.

Prawo dopuszczato do ruchu na drogach publicznych pojazdy
mechaniczne zarejestrowane i zaopatrzone w dowdd rejestracyjny,
zawierajacy karte kontroli optat na rzecz Panstwowego Funduszu
Drogowego, albo w czasowe pozwolenie na kursowanie i w tablice
rejestracyjne.

Jesli chodzi o pozwolenie na prowadzenie pojazdow
mechanicznych dokonano podziatu na kierowcow: niezawodowych
(amatoréw) i zawodowych. Pozwolenie mogto by¢ udzielone
amatorom - na prowadzenie pojazdow mechanicznych nie
przeznaczonych do zarobkowych przewozow, natomiast kierowcy
zawodowemu - na prowadzenie wszelkich pojazdéow mechanicznych.
Kierowca zawodowym mogta zosta¢ osoba, ktora ukonczyta 21 lat i
potrafita wykazac sie ,,fachowoscia”. Sprawdzenie tzw. kwalifikacji
fachowych polegato na stwierdzeniu, ze ubiegajacy sie posiada:

a) praktyczng umiejetnos¢ prowadzenia pojazdu mechanicznego;

b) doktadng znajomo$¢ ogdlnych porzadkowych przepisow

drogowych i przepisdw szczegotowych, obowiazujacych na
obszarze danego wojewddztwa (m. st. Warszawy);

c) doktadna znajomos¢ budowy pojazdu i dziatania jego czesci;

d) umiejetnos¢ przeprowadzania doraznych napraw pojazdu w

zakresie potrzebnym do utrzymania pojazdu w ruchu;
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e) umiejetnos¢ obchodzenia sie z benzyna i innymi materiatami

pednymi;

f) umiejetnosc¢ czytania map samochodowych.

Jezeli kierowca spowodowat wypadek bedac w stanie
nietrzezwosci wtadza administracji ogolnej mogta odebrac
pozwolenie na okres czasu nie krotszy niz 1 rok, a w razie
stwierdzenia statego przekraczania przepisow o ruchu, naduzywania
alkoholu, powtarzania sie nieszczesliwych wypadkow itp., powiatowa
wtadza administracji ogoélnej mogta odebra¢c pozwolenie na
prowadzenie pojazdow mechanicznych, po uprzednim dwukrotnym
pisemnym uprzedzeniu.

Mozna zauwazyc¢, ze ewolucja przepisow ruchu drogowego -
trwajaca permanentnie do dzi$ - odzwierciedla postep techniki oraz
zmiany spoteczno-gospodarcze jakie zachodza w kraju i na swiecie.
Nastepstwem zmian byty chocby natozone przez Panstwo dodatkowe
ciezary w formie optat na tzw. Panstwowy Fundusz Drogowy.
Rozwojowi przepisow szczego6towych towarzysza nowe
(uwspdtczesnione) pojecia i definicje, m.in.: szczegblnej ostroznosci,
zatrzymania pojazdu, obszaru zabudowanego, szczegotowemu
rozroznieniu poddawane s3 ograniczenia predkosci, zachowanie

kierowcy wobec pojazdow uprzywilejowanych itp.
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4. Okres okupacji hitlerowskiej 1939-1945

Proces ekspansji gospodarczej w kraju, w tym rozwdj motoryzacji
brutalnie zostat przerwany wybuchem Il wojny sSwiatowej. Polska
zostata podzielona wzdtuz i w szerz. Wzdtuz rozebrana przez
hitlerowskie Niemcy i Stalinowski Zwiazek Radziecki. Wszerz
dokonano podziatu, wcielajac czes¢ ziem Polski do Il Rzeszy, a z
pozostatej reszty wydzielono tzw. Generalng Gubernie. Na zajetych
przez okupantow ziemiach polskich najezdzcy rodzime przepisy ruchu
drogowego zastepowali swoimi. Po ataku 22 czerwca 1941 roku wojsk
hitlerowskich na ZSRR, wraz z ekspansjg niemiecki system prawa
przesuwat sie dalej na wschod ogarniajac swoja pajeczyng catosc
ziem przedwojennej Polski. Wprowadzono nowy system znakow
drogowych, z podziatem na:

1. znaki ostrzegawcze (tarcza w ksztatcie trojkata z
czerwonym obwodem i czarnym symbolem w srodku
znaku),

2. znaki nakazujace i zakazujace (w ksztatcie okragtej
tarczy, czerwony obwdd z czarnym symbolem w srodku),

3. znaki wskazujace (roznorodny ksztatt i barwa oraz
Znaczenie),

4. inne znaki.

Fot. 13. Przyktad znakow ostrzegawczych, od lewej: Zakret i Skrzyzowanie.
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Fot. 14. Przyktad znakow nakazujacych i zakazujacych. Od lewej: Droga dla rowerzystow,
zakazana dla innych; Obowiazujacy kierunek jazdy; Znak gtownej drogi komunikacyjnej;
Znak zobowiazujacy przestrzeganie pierwszenstwa przejazdu na drodze gtownej.

AR P

Fot. 15. Przyktad znakow wskazujacych. Od lewej: Znak zalecajacy ostroznosc¢; Miejsce
postoju.

Stosunkowo w szerokiej mierze wzory poszczegoélnych znakow, ich
figury geometryczne i barwa, w mniej lub bardziej zmodyfikowanej
formie przetrwaty w Niemczech do chwili obecnej. W odrdéznieniu
panstwo polskie w okresie po Il wojnie swiatowej wyksztatcito swoje
wtasne wzory i symbole, cho¢ ewidentne jest nasladownictwo wzorow

znakow stosowanych w Europie.
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5. Okres po 1945 roku

Koniec wojny w 1945 roku nie oznaczat konca dziatan zbrojnych w
Polsce, i jak wiadomo nie przyniost tez narodowi zapowiadanej
niepodlegtosci. Narzucona sita spoteczenstwu polskiemu
komunistyczna wtadza stosunkowo sprawnie wydata szereg regulacji
pranych. Za pierwszy dokument w odniesieniu do sektora
motoryzacji, bedacego préba regulujaca tad w duchu nowych idei,
mozna przyjac dekret z 1946 roku o organizacji administracji i
gospodarki motoryzacyjnej w Rzeczypospolitej Polskiej.?® Ten
okrojony, ledwie dwustronicowy dokument miat by¢ jedynie punktem
wyjscia dla kolejnych, pozniejszych 51 aktow wykonawczych. Dekret
parafowany zostat miedzy innymi przez Prezydenta Krajowej Rady
Narodowej Bolestawa Bieruta. W potowie 1947 roku wprowadzono
miedzy innymi powszechny obowiazek zgtoszenia pozwolen na
prowadzenie pojazdow mechanicznych oraz obowigzek powtdrnej
rejestracji pojazdéw mechanicznych?’. Powojenna zawierucha
zZwigzana miedzy innymi z pacyfikacja podziemia przez
komunistyczne wtadze oraz regularne czystki w szeregach nowego
tworu monopartii jakim byto PZPR, doprowadzito do opo6znien i
wydania nowego rozporzadzenia dopiero w 1948 roku?®. Nowy akt

prawny wprowadzit szereg innowacji, dokonywat miedzy innymi

% Dz.U. 1946 nr 7 poz. 58. Dekret z dnia 8 stycznia 1946 r. o organizacji administracji i gospodarki
motoryzacyjnel w Rzeczypospolitej Polskiey.

7" Dz.U. 1947 nr 38 poz. 190. Rozporzadzenie Ministréw: Komunikacji, Administracji Publiczngj,
Ziem Odzyskanych i Bezpieczenstwa Publicznego z dnia 14 maja 1947 r. o obowigzku powtérnej
rejestracji pojazdéw mechanicznych.

Dz.U. 1947 nr 38 poz. 191. Rozporzadzenie Ministrow: Komunikacji, Administracji Publicznej, Ziem
Odzyskanych i Bezpieczenstwa Publicznego z dnia 14 maja 1947 r. o obowigzku zgloszenia pozwolen
na prowadzenie pojazdow mechanicznych.

% Dz.U. 1948 nr 27 poz. 186. Rozporzadzenie Ministréw: Komunikacji, Administracji Publicznej,
Ziem Odzyskanych i Obrony Narodowej z dnia 15 kwietnia 1948 r. wydane w porozumieniu z
Ministrami: Bezpieczenstwa Publicznego, Pracy i Opieki Spotecznej oraz Zdrowia - w Sprawie
zmiany rozporzadzenia Ministrow: Komunikacji, Spraw Wewngtrznych i Spraw Wojskowych z dnia
27 pazdziernika 1937 r. o ruchu pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych.
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rozroznienia na cztery rodzaje pozwolen, zaleznie od rodzaju i
przeznaczenia pojazdow:

1) Kategoria IV - uprawniata do prowadzenia motocykli

2) Kategoria lll-a - uprawniata do prowadzenia samochodéw oraz
ciagnikdw najwyzej z jedna przyczepka o tacznej nosnosci 1,5
tony wtacznie, nie przeznaczonych do przewozow
zarobkowych.

3) Kategoria Illl-b - uprawniata do prowadzenie pojazdéw
mechanicznych przeznaczonych do robot rolnych,
korzystajacych z drog publicznych tylko okolicznosciowo.

4) Kategoria Il - uprawniata do prowadzenia samochodéw oraz
ciagnikow najwyzej z jedna przyczepka o tacznej nosnosci do 4
ton wtacznie, z wyjatkiem autobuséw i pociagdéw drogowych.

5) Kategoria | - uprawniata do prowadzenia wszelkich
samochodow i pociggow drogowych.

Przy czym ubiegajacy sie o pozwolenie kategorii ll-ej powinien
odby¢ praktyke trzyletnia w prowadzeniu i obstudze pojazdéw
mechanicznych jak kierowca posiadajacy pozwolenie kategorii lll-ej.
Ubiegajacy sie o pozwolenie kategorii I-ej powinien odbyc¢ praktyke
dwuletnia w prowadzeniu i obstudze pojazdéw mechanicznych jako
kierowca posiadajacy pozwolenie kategorii ll-ej.

Kwalifikacje fachowe niezbedne do otrzymania pozwolenia
kategorii ll-ej obejmowaty: doktadng znajomos¢ budowy i dziatania
poszczegolnych czesci zespotow, umiejetnos¢ ustalania uszkodzen i
dokonywania drobnych napraw w zakresie potrzebnym do utrzymania
pojazdow w ruchu, znajomos¢ zasad obstugi samochodow z silnikami
gaznikowymi i wysokopreznymi, jak réwniez z silnikami na gaz
generatorowy, oraz umiejetnos¢ obchodzenia sie z materiatami
pednymi. Dodatkowo znajomos¢ przepisbw o ruchu drogowym,
przepisow o przewozie zarobkowym, instrukcji dla kierowcow, jak

rowniez umiejetnos¢ czytania map samochodowych, praktyczng
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umiejetnos¢ prowadzenie samochodow osobowych i ciezarowych we

wszelkich warunkach ruchu drogowego oraz jazdy w terenie.

Kwalifikacje fachowe niezbedne do otrzymania pozwolenia
kategorii I-ej obejmowaty wszystkie powyzsze dotyczace kategorii Il-
ej oraz umiejetnosci dokonywania napraw oraz wymiany czesci i
zespotow nie  wymagajacej uzycia maszyn i przyrzadow
warsztatowych, doktadna znajomos¢ przepisow o ruchu drogowym ze
szczegolnym uwzglednieniem ruchu autobusowego i pociagéw
drogowych, praktyczng umiejetnos¢ prowadzenia autobusow i

pociagow drogowych we wszelkich warunkach ruchu drogowego.

Sprawdzenie kwalifikacji fachowych do otrzymania pozwolenia,
dokonywaty sie na podstawie egzaminu teoretycznego i praktycznego
przed komisja egzaminacyjng, ktore dziataty przy wojewddzkich
wtadzach administracji ogélnej. Sktad komisji sktadat sie z
przedstawicieli: = wojewodzkiej wtadzy administracyjnej jako
przewodniczacego, przedstawiciela Zwiazku Zawodowego

Transportowcow i jednego przedstawiciela Automobilklubu Polski.

W odniesieniu do powojennych realiow wtadza stosunkowo
tagodnie obchodzita sie z kierowcami naduzywajacymi alkoholu.
Jezeli kierowca w czasie prowadzenie pojazdu mechanicznego lub w
czasie okolicznosciowego postoju uzywat badz znajdowat sie w stanie
wskazujacym na uzycie alkoholu lub innego podobnie dziatajacego
srodka, chocby wypadek nie nastapit wtadza administracji ogolnej,
ktora pozwolenie wydata, w razie gdy stato sie to po raz pierwszy
cofnie kierowcy pozwolenie na okres od 2 do 4 tygodni, w razie gdy
stanie sie to po raz drugi na okres od 2 do 6 miesiecy, a za trzecim
razem na okres nieoznaczony. W przypadku, gdy doszto juz do

wypadku, czasokres ten nie mogt by¢ krotszy anizeli 3 lata.
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Nowela z 1949 roku wprowadzita okresowe badania techniczne w
terminach ustalonych przez wojewodzkie wtadze administracji
ogolnej w zaleznosci od stanu, w jakim znajduje sie pojazd
mechaniczny. Terminy tych badan byty uwidaczniane w dowodach

rejestracyjnych.

Komunistyczne wtadze dazyty do permanentnej kontroli
spoteczenstwa infiltrujac przy tym wszystkie organizacje, zwiazki i
stowarzyszenia. W 1950 roku zostat zlikwidowany Automobilklub
Polski. Na jego miejsce powstat powotany, na tzw. zjezdzie
»Zjednoczeniowym” (Automobilklubu Polskiego i Polskiego Zwiazku
Motocyklowego) Polski Zwigzek Motorowy, ktory pod niezmieniong

nazwa przetrwat do dzis.

Fot. 16. Polski samochod matolitrazowy: Syrena 101, model z 1960 roku. Produkcja
1957-1972 przez FSO w Warszawie i 1972-1983 przez FSM w Bielsku-Biatej. Wyprodukowano
521 311 egzemplarzy.
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Dwa lata po uchwaleniu konstytucji PRL i niecaty rok po $mierci
Stalina, w 1954 roku rzad wydat kolejne rozporzadzenie®
dostosowane do biurokratycznych ram tamtej epoki. Ustalone zostaty
miedzy innymi kolejne kategorie pozwolen:

1) kategorii I,

2
3
4

) kategorii Il,
)
)
5) kategorii motocyklowej,
)
)

kategorii lll,

kategorii amatorskiej,

6
7

kategorii ciagnikowej,

kategorii trolejbusowej.

Warunkiem otrzymania pozwolenia na prowadzenie pojazdow
mechanicznych byto miedzy innymi, dla kategorii | odbycie dwuletniej
praktyki i przejechanie jako kierowca posiadajacy pozwolenie
kategorii Il 50.000 km oraz posiadanie wktadki kontrolnej A. Dla
kategorii I, kolejno roczna praktyke i przejechanie jako kierowca
posiadajacy pozwolenie kategorii Ill 25.000 km oraz posiadanie
wktadki kontrolnej A.

Egzamin byt przeprowadzony przed komisja egzaminacyjna sktadajaca
sie z trzech fachowych przedstawicieli:

1) prezydium wojewddzkiej rady narodowej (Rady Narodowej w

m. st. Warszawie i w m. todzi) - jako przewodniczacego,
2) Polskiego Zwiazku Motorowego,
3) Zwiazku Zawodowego Pracownikow Transportu Drogowego i
Lotniczego - jako cztonkow komisji.
Przy egzaminach mogli by¢ obecni przedstawiciele zainteresowanych

zwiazkow zawodowych w charakterze obserwatorow.

® Dz.U. 1954 nr 3 poz. 6. Rozporzadzenie Ministréw Transportu Drogowego i Lotniczego oraz
Obrony Narodowej z dnia 15 grudnia 1953 r. w sprawie zmiany rozporzadzenia z dnia 27
pazdziernika 1937 r. o ruchu pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych.
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Mato kto jeszcze pamieta, ze w tym samym roku weszto
zarzadzenie  Ministra Transportu Drogowego i Lotniczego™®
obowiazkowego rejestru rowerow. Kazdy posiadacz rowery
zobowigzany byt do jego rejestracji i wystgpienia o karte rowerowa,
ktorej waznos¢ trwata 3 lata. Potem nalezato wystapi¢ z pismem o jej
przedtuzenie. Rejestr rowerow obowigzywat do 1973 roku.

W 1959 Rada Panstwa PRL ratyfikowata Konwencje o ruchu
drogowym, Protokét w sprawie znakow i sygnatow drogowych®'.

W 1960 roku wprowadzono ograniczenia predkosci na obszarze
zabudowanym, gdzie zabronione byto kierowcom przekracza¢ 50 km
na godzine i do 60 km na godzine w stosunku do drdg (ulic) o dobrych

warunkach bezpieczenstwa®.

Fot 17. Pierwszy polski samochdd osobowy produkowany w latach 1951-1973 w FSO w
Warszawie na Zeraniu na licencji radzieckiego samochodu Pobieda. Byt to pierwszy w
powojennej historii Polski samochod produkowany seryjnie. Wyprodukowano tacznie
254 471 egzemplarzy modelu

% M.P. 1954 nr 23 poz. 384. Zarzadzenie Ministra Transportu Drogowego i Lotniczego z dnia 25
lutego 1954 r. w sprawie prowadzenia rejestru rowerow i warunkow sprawdzania znajomosci
przepisow o ruchu drogowym.

31 Dz.U. 1959 nr 54 poz. 321. Konwencja o ruchu drogowym, Protoko6t w sprawie znakow i sygnatow
drogowych oraz Akt koncowy, podpisane w Genewie dnia 19 wrze$nia 1949 r.

¥ Dz.U. 1960 nr 55 poz. 319. Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji, Spraw Wewnetrznych i
Obrony Narodowej z dnia 2 grudnia 1960 r. w sprawie zmiany rozporzadzenia z dnia 27 pazdziernika
1937 r. o ruchu pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych.
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Ustawa z konca 1961 roku®® wprowadzita zmiany w kwestii
podstawowych definicji takich jak: droga, pojazd i kierujacy. Ta
triada poje¢ do chwili obecnej porzadkuje i reguluje caty zakres
problematyki z zakresu prawa ruchu drogowego.

Natomiast rozporzadzenie Ministrow Komunikacji i Spraw
Wewnetrznych z 1962 roku®* byto niewatpliwie kwintesencja prawa
ruchu drogowego jakie do tej pory wyszty spod reki organdéw wtadzy
komunistycznej. O jego wartosci moze $wiadczy¢ fakt, ze w swej
zasadniczej formie i tresci przetrwato czasy Gomutki, dekade Gierka i
stan wojenny. Przepisy wynikajace z tamtejszej ustawy, ich
charakter, sekwencja rozdziatow mimo przeobrazen stanowi pewnego
rodzaju wzorzec bedacy wypadkowa wspoétczesnego prawa o ruchu
drogowym. Krotko moéwiac dzisiejsze prawo o ruchu drogowym to
tylko rozbudowa tego z 1962 roku. tatwo jest zauwazy¢, ze uktad a
nawet kolejnos¢ rozdziatdbw wspotczesnych przepisow nie jest
przypadkowa i ma swoje oparcie wtasnie w tymze akcie prawnym.
Rozporzadzenie stanowito rzeczowe kompendium wiedzy i sktadato
sie z czesci, dziatow, rozdziatow i paragrafow. Pozniejsze akty
prawne dokonywaty mniejszych lub wiekszych separacji nizej
wymienionych czesci:

Czesc¢ | Ruch drogowy

Czesc Il Znaki i sygnaty swietlne

Czes¢ Il Ewidencja i dopuszczenie pojazdow do ruchu na
drogach publicznych

Czes¢ IV Warunki techniczne dopuszczenia pojazdow do
ruchu na drogach publicznych

Czesc V Kierujacy

Czes¢ VI przepisy przejsciowe i koncowe

¥ Dz.U. 1961 nr 53 poz. 295 1984.01.01. Ustawa z dnia 27 listopada 1961 r. o bezpieczenstwie i
porzadku ruchu na drogach publicznych.

* Dz.U. 1962 nr 61 poz. 295 Rozporzadzenie Ministréw Komunikacji i Spraw Wewnetrznych z dnia
1 pazdziernika 1962 r. w sprawie ruchu na drogach publicznych.



Po raz pierwszy w historii przepisy szczegotowo regulowaty
kwestie  szkolenia, pojazdow  wykorzystywanych w celach
szkoleniowych, osrodkow szkolenia kierowcow, wydawania uprawnien
i  przeprowadzania  egzaminow. Nauka jazdy pojazdami
samochodowymi mogta odbywac sie przy zachowaniu nastepujacych
warunkow:

1) pojazd samochodowy uzywany do nauki jazdy powinien byc
zaopatrzony z przodu i z tytu w okragta niebieska tablice
,Nauka jazdy”. Tarcze powinny by¢ tak umieszczone, aby nie
wptywaty ujemnie na czytelnos¢ tablic rejestracyjnych. Tarcze
powinny posiadac srednice 30 cm i dwurzedowy napis ,,Nauka
jazdy”, wykonany biatymi literami na ciemnoniebieskim tle.
Litery powinny by¢ drukowane, o szerokosci 35 mm, wysokosci
50 mm, grubosci kreski 8 mm; odlegtos¢ miedzy rzedami
powinna wynosi¢ 40 mm. Na motocyklach mozna umieszczac
tarcze o srednicy 20 cm, z napisem odpowiednio zmniejszonym.
Z tytu pojazdu tarcza z napisem ,Nauka jazdy” moze byc

zastgpiona przez odpowiedni napis na pojezdzie.

Fot. 18. Niebieska tarcza z biatym napisem ,,Nauka Jazdy”



2) instruktor obowiazany jest zajmowac miejsce obok uczacego
sie, z wyjatkiem przypadkow, gdy nauka jazdy odbywa sie na
motocyklu;

3) do nauki jazdy mozna korzystac z drog publicznych dopiero po
opanowaniu przez uczacego si¢ na terenie zamknietym zasad
techniki kierowania pojazdem w stopniu nie zagrazajacym
bezpieczenstwu;

4) osoba pragnaca uczyc¢ sie jazdy powinna uprzednio zapoznac sie
Zz obowiazujacymi przepisami o ruchu drogowym, a nauczajacy
(instruktor) obowigzany jest do sprawdzenia znajomosci tych
przepisow;

5) do nauki jazdy pojazdami samochodowymi moga byc¢ uzywane
tylko pojazdy wymienione w zezwoleniu na prowadzenie
nauczania lub zarejestrowane z zastrzezeniem uzywania do
celow szkoleniowych. Zezwolenie do nauczania w drodze
wyjatku od przepisu mogto byc¢ udzielone zainteresowanej
osobie przez organ do spraw komunikacji prezydium
wojewodzkiej rady narodowej na nauczanie na drogach
publicznych kierowania pojazdem samochodowym matzonka i
dzieci, ubiegajacych sie o prawo jazdy kategorii Ill, IV lub Vb.
Zezwolenie mogto byc udzielone osobie, ktora posiadata prawo
jazdy co najmniej tej kategorii, o ktorej uzyskanie ubiegat sie

uczacy sie kierowania pojazdem samochodowym.

Z powyzszych zapiséw wynikato, ze ,jinstruktorem” mogta byc
kazda osoba, kto uzyskata stosowne zezwolenie do nauczania. Aby
otrzymac zezwolenie prywatnie nalezato by¢ posiadaczem
odpowiedniej kategorii prawa jazdy, dysponowac pojazdem a nauczac
mozna byto tylko matzonka lub wtasne dzieci. Zawodowym

instruktorem, mogt zosta¢ kierowca, ktoremu prezydium
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wojewodzkiej rady narodowej wydato legitymacje. Powyzszy
dokument nalezato miec przy sobie w trakcie nauczania i okazywac
na kazde zadanie organow kontroli ruchu drogowego. Jezeli instruktor
z jakichs przyczyn zaprzestat wykonywania zawodu musiat
legitymacje zwrdcic.

Rozporzadzenie z 1962 roku kodyfikowato nastepujace kategorie

prawa jazdy:

KATEGORIA ,
L.p.| PRAWA RODZAJ UPRAWNIEN
JAZDY

—
.

Wszelkie pojazdy z wyjatkiem motocykli

2. I Samochody os., ciez. i poj. cztonowe o
dopuszczalnym ciezarze catkowitym do 14 ton,
sam. ciez. z przyczepa o tacznym d.c.c do 20 ton,
ciagnikami z przyczepami o d.c.c. poj, ciagnacego
i przyczep do 20 ton.

3. 1 Sam. os nie przeznaczonymi do publicznego
transportu drogowego, sam, ciez i poj. cztonowymi
o d.c.c. do 3,5 tony, (+ przyczepa o d.c.c. do 750
kg), poj, sam. trojkotowymi o ciezarze wtasnym
powyzej 400 kg

4, v Motocykle z bocznym wozkiem lub bez, motocykle
o trzech kotach i podobnymi poj. sam. o c.w. do
400 kg.

5. Va Maszyny samobiezne, poj. sam. z konstr. ogr.
pred. do 20 km/h

6. Vb Inwalidzkie samochody osobowe, motocykle i poj.

sam. o trzech kotach.

7. Kategoria Ciagniki z ogr. pred. do 30 km/h tacznie z
ciagnikowa | przyczepami o d.c.c. poj. i przyczep do 10 ton, a
przy wywozie drewna z lasu do 14 ton.

Przyktadowo: najwyzsze w hierarchii prawo jazdy kategorii |
uprawniato do kierowania wszelkimi pojazdami samochodowymi, z
wyjatkiem motocykli. Aby je otrzymac osoba (oprocz spetnienia
innych warunkdéw) musiata wykazac sie 6 letnig praktyka zawodowa,
w tym co najmniej 3 lata praktyki jako kierowca posiadajacy prawo
jazdy kategorii Il. Jednoczesnie z prawem jazdy wydawano kierowcy

tzw. karte ostrzezen A, stuzaca udzielaniu ostrzezen kierowcom na
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drogach publicznych. Karta ostrzezen byta niezalezna od prawa jazdy
i nie stanowita warunku jego waznosci. W przypadkach tamania
przepisow ruchu drogowego delikwent otrzymywat karte B lub nawet
C. Powrot do karty A nastepowat po uptywie 6 lub 12 miesiecy
nienagannego zachowania sieg.

Szkolenie kierowcdéw pojazdow samochodowych mogto sie odbywac
wytacznie:

1) w zasadniczych szkotach zawodowych kierowcow

samochodowych;

2) w osrodkach szkolenia kierowcow - w formie kursow statych;

3) poza osrodkami - w formie kurséw jednorazowych.

Osoby nauczajace kierowania pojazdami samochodowymi
odpowiedzialne byty za spowodowanie w czasie nauki pod ich
nadzorem przez uczacych sie kierowania pojazdami wypadku oraz
naruszenia przepisow o ruchu drogowym; odpowiedzialnos¢ ta
rozciggata sie takze na czas trwania jazdy egzaminacyjnej.

Zezwolenie na utworzenie i prowadzenie osrodka szkolenia
kierowcow wydawat wtasciwy do spraw komunikacji organ prezydium
wojewodzkiej rady narodowej. Zezwolenia udzielano:

1) instytucjom i przedsiebiorstwom panstwowym;

2) organizacjom wojskowym, naukowym i spotecznym oraz
stowarzyszeniom, w ktorych statutach byta przewidziana
dziatalnos¢ ~w  zakresie  szkolenia  kierowcow lub
przysposobienia do celow obrony Panstwa;

3) spétdzielniom;

4) osobom fizycznym.

Warunkiem otrzymania zezwolenia byto zapewnienie do celéw
szkolenia wykwalifikowanego personelu nauczajacego, odpowiednich
pomieszczen, pojazddéw i pomocy naukowych. Pomoce naukowe i
pojazdy samochodowe powinny odpowiadac¢ aktualnemu poziomowi

techniki i zapewnia¢ mozliwosc realizacji w petni celow nauczania.
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Pojazdy samochodowe powinny by¢ ponadto technicznie tak
przystosowane, aby zapewniaty bezpieczne nauczanie kierowania
tymi pojazdami, w szczegdlnosci dzwignia hamulcowa powinna byc
jednakowo dostepna dla uczacego sie i instruktora.

Wniosek o zezwolenie na utworzenie i prowadzenie osrodka
szkolenia kierowcow powinien zawiera¢ uzasadnienie potrzeby
utworzenia osrodka, nazwiska i imiona kandydatéw na kierownika,
wyktadowcow i instruktorow oraz numery i daty ich zezwolen na
nauczanie. Do wniosku nalezato dotaczy¢:

1) plan sytuacyjny i plan wewnetrzny budynkéw;

2) wykaz posiadanego sprzetu i pomocy naukowych;

3) roczny plan i harmonogram pracy osrodka;

4) plan finansowy.

Zgodnie z powyzszymi zapisami wynikato, ze nie byto tatwo uzyskac
pozwolenie na prowadzenie osrodka szkolenia kierowcow.
Biurokratyczna machina ograniczata potencjalnych chetnych, a
zwtaszcza osoby prywatne.

Kwestia egzaminow rowniez zostata raz na  zawsze
usankcjonowana. Przy czym instruktorzy byli zobowigzani czynnie
uczestniczy¢ podczas egzaminbw w miejscu gdzie dzi$ zasiada
egzaminator, czyli na przednim siedzeniu po prawej stronie kierowcy.
Samochod musiat by¢ odpowiednio oznakowany i wyposazony w
dzwignie hamulca dostepng dla kierujacego i instruktora.
Odpowiedzialnos¢ za przestrzeganie prawa ruchu drogowego i
bezpieczenstwo spoczywata gtownie na instruktorze. Egzamin
odbywat sie przed 3-osobowa komisja egzaminacyjna powotang przez
prezydium  wojewoddzkiej rady  narodowej. Zeby  zostac
egzaminatorem nalezato spetni¢ szereg warunkow. Mogta nim zostac
osoba, ktorej poziom umystowy i moralny zapewniat nalezyte
wypetnianie obowigzkow, zdata z wynikiem pozytywnym egzamin

sprawdzajacy przed komisja kwalifikacyjna powotang przez Ministra
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Komunikacji, a ponadto musiata by¢ obywatelem polskim i posiadac

odpowiedniej kategorii prawo jazdy i wyksztatcenie:

a)

Fot.

przy przeprowadzaniu egzaminu ze znajomosci przepisow o
ruchu na drogach publicznych - wyzsze i co najmniej 3-letni
staz pracy zawodowej z dziedziny samochodowej lub ruchu
drogowego albo srednie i co najmniej 5-letni staz pracy
zawodowej z dziedziny samochodowej lub ruchu drogowego,
przy przeprowadzaniu egzaminu z wiadomosci o budowie i
eksploatacji pojazdow samochodowych - techniczne wyzsze ze
specjalnoscia w zakresie budowy, naprawy lub obstugi
pojazdow  samochodowych albo ekonomiki transportu
samochodowego i co najmniej 3-letni staz pracy zawodowej lub
srednie w zakresie tych specjalnosci i co najmniej 5-letni staz
pracy zawodowej,

przy przeprowadzeniu egzaminu z praktycznej umiejetnosci

kierowania pojazdami samochodowymi - co najmniej srednie.

N
W tECZYCA

19. Od lewej: Znak zatrzymanie sie przed skrzyzowaniem (stop); Stacja

benzynowa (paliwowa); Tablica miejscowosci.

w

kwestii znaczenia samych przepisow ruchu drogowego wiele

istotnych tresci przetrwato do dzisiaj lub zostato nieznacznie

zmodyfikowana. Mozemy takze doszukal sie elementéw uznawanych

dzis za oryginalne, czy wrecz anachroniczne. Przyktadowym moze byc¢

przepis dotyczacy pchania pojazdu. ,Pchanie pojazdu przez inny
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pojazd moze odbywac sie w razie nagtej potrzeby przy zachowaniu
szczegolnej ostroznosci i tylko wtedy, gdy Zzadne inne sposoby
wprawienia w ruch pojazdu nie moga by¢ zastosowane. Pojazd
pchajacy nie moze rozwija¢ szybkosci przekraczajacej 15 km na
godzine. Pojazd pchany powinien by¢ kierowany przez osobe
posiadajaca prawo jazdy odpowiedniej kategorii. Kierujacy pojazdem
pchajacym powinien widzie¢ droge przed pojazdem pchanym, lub
otrzymywac wskazowki od osoby widzacej droge”. No coz, lakiery
akrylowe, badz typu metalik nie byty powszechnie stosowane.
Powyzsze rozporzadzenie w formie ustawy stanowito najbardziej
ztozony i niespotykany wczesniej w Polsce uktad prawa, ujetego w

ramy uwspoétczesnionego pojecia jakim jest - Kodeks drogowy.

Fot. 20. Polski Fiat 125p - samochod osobowy klasy sredniej produkowany w FSO na
Zeraniu w latach: 1967 - 1991 na podstawie umowy licencyjnej z wtoska firma FIAT z 1965
roku. tacznie wyprodukowano 1 445 699 egzemplarzy.
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W 1968 roku wprowadzone zostaty kolejne zmiany®, miedzy
innymi dotyczace oznaczen poszczegoélnych kategorii prawa jazdy.
Zmodyfikowano oznaczenia zmieniajac je z rzymskich cyfr na
oznaczenia literowe, w postaci ktorej przetrwaty do chwili obecnej:

1) kategoria A

2) kategoria B

3) kategoria C

4) kategoria D
5) kategoria E
6) kategoria M

)

7) kategoria T.

W 1973 roku zaczeto obowigzywac¢ zarzadzenie Ministra
Komunikacji*®* w kwestii szkolenia kierowcow. Okre$lono kryteria
zawodowe z dokonaniem podziatu na: nauczyciela zajec
teoretycznych (wyktadowcy) i nauczyciela umiejetnosci praktycznych

(instruktora). Wprowadzono takze wzér legitymacji instruktora.

mp. wydziatu komunikacji Ob. . P T T T
(imig i nazwisko)

Legitymacja {seria 1 nr dowodu osobistego) _

L Miejsce na

. | T vin 5 s jest upowazniony do nauczania na kursach
fotogralie szkolenia kandydatéow na kierowcow i kie-
4,5 X 3,5 cm wazna na rok rowcoéw pojazdow samochodowych: ")

wystawienia 1) przepiséw o ruchu drogowym,

2) budowy obslugi i eksploatacji pojazddw
samochodowych oraz techniki kierowa-
nia pojazdami samochodowymi,

3) zajet¢ praktycznych warsztatowych,

4) kierowania pojazdami samochodowymi
na kursach kategorii .

(wtasnoreczny podpis) *) niepotrzebne skresli¢

Waznoéé legitymacji przedluza sie na rok: mp \;ydzi‘ah,; do v v 9..r
komunikaciji
mp. mp. mp. mps | 0200 W oR s b @ pmawin
19..r 19 . .1, 19..rn 19 . on
) (podpis)

Kier. Wydz. Komunik.

Fot. 21. Wzor legitymacji wyktadowcy/instruktora. Format A-7, 105 mm x 74 mm.

% Dz.U. 1968 nr 27 poz. 183. Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji i Spraw Wewnetrznych z dnia
20 lipca 1968 r. w sprawie ruchu na drogach publicznych.

% M.P. 1973 nr 23 poz. 141. Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 22 maja 1973 r. w sprawie
kursowego szkolenia kandydatéw na kierowcow i kierowcoOw pojazdow samochodowych.
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Po 22 latach od przetomu z punktu widzenia nowoczesnej
kodyfikacji prawa o ruchu drogowym, zaledwie kilka miesigcy od
zakonczenia stanu wojennego, wtadze PRL opracowaty i wprowadzity
w zycie w styczniu 1984 roku nowe syntetyczne - prawo o ruchu
drogowym®. Nowe prawo stanowito pomost taczacy wczes$niej
omawiane przepisy z 1962 roku ze wspotczesnie obowiazujacym.
Wiele sposrod tamtych przepisow, norm i definicji funkcjonuje w
niezmienionej formie zachowujac swoOj sens i znaczenie do

dzisiejszego dnia.

O

| Nie dotykac
prze odde

Fot. 22. Przyktadowe znaki i sygnaty, ktore zostaty wprowadzone moca rozporzadzenia z
1984, ktore juz nie obowigzuja. Od lewej: Tablica miejscowosci oznaczajaca obszar
zabudowany i jego koniec; Sygnalizatory S2 i S3; Znak ,,sie¢ pod napieciem” ustawiany,
jezeli nad przejazdem kolejowym zawieszona byta sie¢ trakcyjna pod wysokim napieciem.

Sporej rewolucji dokonano zwtaszcza w przepisach odnoszacych
sie do znakow i sygnatdw drogowych, oznakowanie pojazdow i tablic
rejestracyjnych. Znika miedzy innymi okragty znak STOP i zostaje
zastapiony indywidualng figura geometryczng - oktagonem, czyli
osmiokatem foremnym. Z szerokiej gamy znakow drogowych, ktore

wowczas wprowadzono, wiekszos¢ nadal obowiazuje.

3" Dz.U. 1983 nr 6 poz. 35. Ustawa z dnia 1 lutego 1983 r. Prawo o ruchu drogowym.
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W kwestii przedmiotowej, jeden z aktéw wykonawczych niniejszej

ustawy® po raz pierwszy szczegétowo wpisywat w ramy prawne zawdd

instruktora nauki jazdy. Wyktadowca lub instruktorem w osrodku

kursowego szkolenia kierowcow mogta by¢ osoba, ktoéra:

1)
2)
3)

4)

6)
7)

ukonczyta 22 lat zycia,

korzystata w petni z praw publicznych,

nie byta skazana za przestepstwo przeciwko bezpieczenstwu w
ruchu ladowym,

miata co najmniej wyksztatcenie srednie i 2 lata praktyki
zawodowej w dziedzinie samochodowej, z tym zastrzezeniem,
ze instruktor nauki jazdy powinien mie¢ 4 lata praktyki w
kierowaniu pojazdem samochodowym,

ma prawo jazdy co najmniej kategorii B, z wyjatkiem
instruktora nauki jazdy, ktory powinien mie¢ prawo jazdy co
najmniej kategorii objetej zakresem szkolenia,

daje rekojmie nalezytego wykonywania swoich obowigzkow,
ukonczyta specjalistyczny kurs metodyczno-dydaktyczny
wedtug obowiagzujacego programu albo ma kwalifikacje
pedagogiczne do nauczania kandydatow na kierowcow w

szkotach®.

Wyktadowcy i instruktorzy nauki jazdy mogli by¢ okresowo

poddawani sprawdzeniu kwalifikacji pedagogicznych i fachowych. Co

ciekawe, osoby ktore nie posiadaty wczesniej wyksztatcenia Sredniego

musiaty je uzupetni¢ w terminie do 31 grudnia 1986 roku, przy czym

nie dotyczyto to tych instruktorow, ktorzy ukonczyli 45 rok zycia.

Na podstawie powyzszych zapisow zawod instruktora nauki jazdy

zostat skonfrontowany z pokaznym katalogiem warunkéw niezbednych

¥ Dz.U. 1983 nr 59 poz. 269. Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji i Spraw Wewnetrznych z dnia
13 pazdziernika 1983 r. w sprawie kierowcow pojazdow silnikowych.

¥ Wymagan okreslonych w pkt. 1, 4, i 7 nie stosowato si¢ w jednostkach wojskowych i dot. resortu
spraw wewnetrznych.
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do wykonywania zawodu - analogicznym do obecnie obowigzujacego,

a ktorego zakres szerzej bedziemy zgtebia¢ w kolejnych rozdziatach.

Fot. 23. Polski Fiat 126p, matolitrazowy samochdd osobowy produkowany w latach 1973-2000 w
FSM w Bielsku-Biatej oraz w Tychach. tacznie wyprodukowano 3 318 674 egzemplarzy.

Istotna zmiang, ktora zastuguje na uwage byto zastgpienie
okragtej niebieskiej tarczy z napisem ,,NAUKA JAZDY” na kwadratowa
tablica barwy niebieskiej z biata litera ,,L”. Przy czym ustawodawca
wyznaczyt termin obowigzkowej wymiany tarcz na tablice do dnia 31
grudnia 1985 roku. Szczegotowe warunki techniczne odnosnie
wyposazenia pojazdow do nauki jazdy i egzaminowania zostaty
okreslone w obwieszczeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z 1996 roku®.

“0Dz.U. 1996 nr 155 poz. 772 1999.05.30. Obwieszczenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 23 grudnia 1996 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych i badan pojazdow. Dz.U. 2007 nr 186 poz. 1322. Obwieszczenie Ministra
Transportu z dnia 7 wrzesnia 2007 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdow
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Fot. 24 Wzory oznakowania pojazdu przeznaczonego do nauki jazdy lub przeprowadzania
egzaminu panstwowego na prawo jazdy. Tablica kwadratowa, tto niebieskie, symbol biaty,
obrzeza biate. Po lewej stronie wzor tablicy z 1983 roku, po prawej aktualnie
obowiazujaca z 2007 roku.*'

1989 rok to wazna cezura w  historii naszego kraju.
Przeobrazeniom ulegty wszystkie dziedziny zycia. Btyskawicznie
zmienit sie model ustrojowy Polski i spoteczno-gospodarczy tad kraju.
Jednak diametralne zmiany w przepisach prawa ruchu drogowego
zaszty dopiero 20 czerwca 1997 roku. Wtenczas weszta w zycie
ustawa obowiazujaca do chwili obecnej - Prawo o ruchu drogowym®.
Za jedna z istotnych dat, ktorg z catg pewnoscig nalezatoby wymienic
patrzac z perspektywy naszego kraju jest - 1 maja 2004 roku,
moment przystapienia Polski do Unii Europejskiej**. Powyzsza data
ma istotny zwigzek z uwzglednieniem poszczegélnych dyrektyw
Wspolnot Europejskich ratyfikowanych przez panstwo polskie.

Z perspektywy niespetna stu lat dziejow motoryzacji polskiej
tatwo zauwazy¢, jak czestym zmianom podlega prawo. Z cata
pewnoscig jest to proces ustawiczny i dynamiczny. Analizujac gtebiej

zagadnienie mozna postawicC teze, ze w ujeciu historycznym, mniej

“ Dz.U. 1984 nr 1 poz. 2. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 29 grudnia 1983 r. w sprawie
rejestracji, ewidencji i oznaczania pojazdow.

“2Dz. U. 1997, nr 98, poz. 602. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo o ruchu drogowym.

3 Przystapienie Polski do UE nastapito na podstawie tzw. Traktatu akcesyjnego podpisanego 16
kwietnia 2003 roku w Atenach.
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wiecej co <¢wier¢c wieku mamy do czynienia z diametralnym

przetomem w kwestii zmian w przepisach prawa o ruchu drogowym.

Fot. 25. FSO Polonez produkowany przez FSO w Warszawie w latach: 1978-2002. tacznie
wyprodukowano 1 061 807 egzemplarzy.
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6. Definicja ,,Kodeks ruchu drogowego”

Kodeks ruchu drogowego lub kodeks drogowy, to tylko potoczna
nazwa ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym i
aktéw wykonawczych, ktére maja bezposredni zwiazek z przepisami i
problematyka ruchu drogowego. Tak wiec, ,kodeks drogowy” to
wspolna nazwa wszystkich aktow prawnych, regulujacych zasady
ruchu drogowego w Polsce. Stosunkowo czesto zdarza sige, ze ta
potoczna nazwa odnosi sie tylko do samej ustawy. Na kodeks drogowy
sktadajg sie akty prawne w postaci: traktatow miedzynarodowych,
dyrektyw, ustaw i rozporzadzen.

e Traktat - jest to umowa miedzynarodowa, najwazniejszy
instrument  regulujacy stosunki  miedzynarodowe  (np.
Konwencja wiedenska o ruchu drogowym z dnia 24 lutego 1988
r.).

e Dyrektywa - stanowi akt prawny Unii Europejskiej, do ktorego
wprowadzenia zobowigzani sa jej cztonkowie (np. Dyrektywa
2002/24/WE z dnia n18 marca 2002 r. w sprawie homologacji
typu dwu- lub trzykotowych pojazddéw mechanicznych).

e Ustawa - akt prawny powszechnie obowigzujacy, uchwalany
przez parlament. W Polsce ustawa ma range nizsza (tzw. moc
prawna) od Konstytucji oraz uméw miedzynarodowych, ale
wyzsza od rozporzadzen (np. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym, Dz. U. 1997, nr 98, poz. 602).

e Rozporzadzenie - akt normatywny nizszego rzedu niz ustawa,
wydawany przez naczelny organ wtadzy wykonawczej na
podstawie upowaznienia zawartego w ustawie, w celu jej
wykonania. W Polsce wydawane przez: prezydenta, premiera,
ministrow (np. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31

grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdow
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oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia Dz. U. 2003, nr 32,
poz. 262).

Kodeks drogowy jest zbiorem aktow prawnych, stanowiacy
zarazem elementarz i encyklopedie wiedzy z dziedziny przepisow
ruchu drogowego dla szerokiego grona odbiorcéw, przede wszystkim
uzytkownikow drogi (uczestnikow ruchu drogowego): pieszych,
rowerzystow, poganiaczy, motorniczych, kierujacych, kierowcow, a
takze instruktorow, wyktadowcow, egzaminatorow etc. W sposéb
literalny przepisy ruchu drogowego sa stosowane przez organy i
instytucje oraz administracje panstwowa, w tym roznego rodzaju
urzedy, wydziaty ruchu drogowego, sady oraz policje. Takze praca
wojewodzkich osrodkow ruchu drogowego oraz osrodkéw szkolenia

kierowcow oscyluje w obrebie tych przepiséw.
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7. Ostatnie zmiany 2013 rok

Obecnie wraz z postepem cywilizacji i rozwojem motoryzacji
zauwazy¢ mozna permanentne zmiany w przepisach o ruchu
drogowym, zwtaszcza na ptaszczyznie szkolenia i egzaminowania osob
ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami.
Przyktadowo w stosunkowo nowej ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o
kierujacych pojazdami (Dz.U. 2011 r., nr 30, poz. 151), do potowy
2013 roku wprowadzono kolejno 6 zmian i regulacji prawnych. W
przypadku Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz.U. 1997 r., nr 98, poz. 602) od poczatku
obowigzywania ustawy wprowadzono 31 réznych zmian i regulacji
prawnych.

Niemal zawsze, zachodzace zmiany spotykaja sie z falg krytyki,
zwtaszcza ze strony osrodkow szkolenia kierowcow, ktore w wielu
przypadkach mozna uzna¢ za uzasadnione. Nowe regulacje, zamiast
porzadkowac, usprawniac¢ nauczanie i utatwiac prace, komplikuja jq i
wprowadzaja chaos, zwtaszcza w sferze informatycznej, zwigzanej z
tak zwanym ,profilem kandydata na kierowce”. Poczatki dziatania
»Portalu OSK” byty zenujace. System byt wadliwy i niedopracowany,
czesto sie zawieszat, nie mozna byto takze wygenerowac profilu
kandydata na kierowce w poszczegolnych starostwach. Kandydaci na
kierowcow miewaja problemy z uméwieniem sie na egzamin. Innym
zagadnieniem jest takze brak wspotpracy pomiedzy starostwami.
Ktopoty maja zwtaszcza osoby zameldowane w innych
miejscowosciach. Ponadto istnieja problemy z potaczeniami
Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego ze starostwami. Konflikt
na linii Inspekcja Transportu Samochodowego a Wytwornia Papierdw
Wartosciowych jako autora oprogramowania dla starostw, dotyczy
gtownie odptatnosci za dostep do PKK. Takze wprowadzenie nowych

zasad, a przede wszystkim nowej niejawnej bazy pytan, w zakresie
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egzamindéw teoretycznych prawa jazdy, budzi wiele zastrzezen.
Ponadto przeobrazenia w regulacjach prawnych, bezposrednio
uderzajg w osrodki szkolenia kierowcow, ktére zamiast utatwiac i
usprawniac¢ prace wyktadowcow oraz instruktorow przede wszystkim
kandydatow na kierowcow, komplikuja ja. Wszystko to stanowi o
wielkim falstarcie projektu. Czy bedzie miato to wptyw na
bezpieczenstwo i jakos¢ poruszania sie po polskich drogach? Czas

pokaze.
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